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Apresentagao do Projeto

Esle trabalho se propde a descrever adequadamente o projeto de RECUPERACAQ DA ESTRADA VICINAL QUE LIGA A SEDE
DE ITAPIUNA AO ASSENTAMENTO SAO JOSE / ALIVIO com o objetivo de restaurar o dano provocado pelas chuvas combinadas
com o trafego local.

A estrada comega na estaca 00+000,00 (coordenadas N 9496262: E 498277) e termina na estaca 14+080,00 (coordenadas N
9495078; E 508223). A largura da estrada apresenta-se com largura constante de 6m ao decorrer de toda a sua extensio. E o
comprimento total é de 14,08Km.

A Recuperagdo da via se dara por meio da regularizagio de base, da terraplenagem nos locais proximos onde havera bueiros e
do recebimento de uma camada de 0,30m de picarra. O material do revestimento e da terraplenagem sera proveniente da jazida de
empréstimo. A Jazida utilizada ficou localizada préximo a estaca 6+200.

O projeto em questdo contemplara a limpeza de 03 bueiros existentes. E ainda, a implantagdo de 05 bueiros, sendo eles 04

bueiros simples de 1m de diametro e 01 bueiro triplo com 1m de diametro. Os demais bueiros existentes estio em bom estado.

Justificativa de Projeto

As estradas vicinais s@o boas opgdes socioecondmicas, pois favorecem o escoamento da 4gua, da safra. E possivel também
considerar que este tipo de estrada faz o complemento rodoviario do municipio. Além disso, por meio das estradas vicinais, a
populagao rural tem acesso a servicos de salde, educacao e lazer o que tomas tais vias essenciais para a vida dessa populagao.

A estrada ira passar pela recuperagdo devido aos grandes transtornos causados pelas mas condigdes da via, dificultando o
acesso aos veiculos que necessitam trafegar naquela regido. CondigGes desconfortaveis como, lamagais causados nos periodos

chuvosos assim como outras situagdes dificeis de locomog&o de meios de transportes levaram a se propor este tipo de projeto

Solugoes alternativas

Outra solugdo para a pavimentagdo do empreendimento seria a pavimentagdo em pedra tosca, devido essa solugao ser muito
usual no municipio. Porém o custo da obra seria muito elevado, portanto, optou-se pela recuperagao da estrada vicinal existente com

um novo capeamento em picarra.

Viabilidade Socioeconémica

Essa estrada caracterizar-se por ser um dos principais agentes de integragdo entre as regides do municipio, desempenhando
um papel preponderante no progresso de bem-estar e desenvolvimento rural sustentavel. E ira ser por meio dela, que as familias se

fixardo no meio rural e, portanto, a populagao que mora no interior podera continuar produzindo e morando em suas localidades.
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| Caracteristicas Sociais

As estradas vicinais tém como caracteristica o trafego local e sao através destas vias que a populagdo que mora na zona rural

se locomove para chegar a cidade ou a outras localidades. Por isso, a conservagao e a manutengdo de rotina nas vicinais fazem

diferenga no dia a dia das pessoas e na economia dos municipios.

A recuperacao do assentamento Sdo José / Alivio, vai permitir o escoamento da produgao e facilitar o acesso das familias a

bens e servicos (principalmente educagdo e salde), que atualmente encontram-se prejudicades por conta das precérias condigoes

das estradas vicinais.

Apoio Institucional

Aresponsabilidade de manutengao e preservagao do bom estado da estrada vicinal é de inteira responsabilidade da prefeitura.

~
| Ficha Técnica
\
Abaixo segue uma tabela com o resumo das atividades que serdo executadas ao decorrer do empreendimento, com as suas
devidas quantidades.
Estrada Vicinal da Sede de Itapitina ao Assentamento Sao José / Alivio
Localizagao da Estrada Vicinal Itapitina/ CE
Raspagem do terreno 27.188,00 m*
Area de pavimentagao 81.669,80 m?
2 Volume da camada de 0,30m de Picarra 24.500,94 m*
Limpeza de Bueiros 03 bueiros
) 04 simples: @ 1,00m
Impl. b
mplantagéo de 05 Bueiros 01 triplo: @1,00m
Area da Passagem molhada (Estaca 4+555,00) 170,20 m?
Bibliografia

Manual Técnico de Conservagdo e Recuperagdo de Estradas Vicinais de Terra, Publicagio Instituto de Pesquisas

Tecnolégicas do Estado de Sao Paulo, 1988.
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Caracteristicas Gerais do Municipio

O municipio de ltapiina tem &rea absoluta de 588,88 km? e situa-se na regido nordeste do estado do Ceara, no Macigo de Baturité.
Sua érea limita-se ao norte com Capistrano e Aratuba, a leste Quixada, Ibaretama, Aracoiaba, Baturité e Capistrano a oeste Canindé
e Choro e a sul Choro e Quixadéa sendo sua Latitude de 4° 33' 52", e sua Longitude de 38° 55' 20".

O acesso a Itapiina é feito, a partir de Fortaleza, pela CE-060, numa distancia total de 104,00 km. Da sede do municipio a localidade
atendida pelo projeto o acesso ¢ feito por estrada de terra com bastante irreqularidades.

Caracteristicas Ambientais do Assentamento Sdo José / Alivio

Tipo Climatico

Conforme mapa abaixo o tipe climatico predominando da bacia é o clima Tropical Quente Semi-arido.

- Clima Tropical Quente Semi-Arido D Clima Tropical Quente Umido

Clima Tropical Quente Semi-Arido Brando - Clima Tropical Subquente Subumido

- Clima Tropical Quente Subumido J




GEOPAC

Unidades Fitoecoldgicas

Conforme mapa abaixo, no assentamento Sao Jose / Alivio predomina Mata Seca e Caatinga arbustiva densa. E na aré
hidrogréfica existem areas de caatinga arbérea e caatinga arbustiva densa, predominado esta ultima.

]
s S: Tﬁ;:xf&ﬁifaw' B cro - caanga arvustiva densa [:I VC - Floresta mista dicotillo -
palmacea (mata ciliar com
- MU - Floresta subperenifiia | CAA - Caal camauba e dicotiledéneas)
ioal pRIViC-nabular s E’be"gga arbustiva
(matas umidas. serranas)

- CD - Fioresta subcaducifdlia
CRR - Carrasco tropical xeromorfa
MS - Floresta subcaducifdlia (cerradao)
PRSI Sact) - M - Floresta perenifdhia paludosa [T CER - Cerrado

B cA- Foresta caducitolia maritma
espinhesa (caatinga arbérea)




Compartimentagao Geoambiental

Conforme mapa abaixo, 0 assentamento fica em regiao de sertoes. E a area da bacia hidrografica existem pequenas areas de serras
secas predominando os sertdes.
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Tipo de Solo

Conforme mapa abaixo, no assentamento predomina Planossolo Solddico possuindo uma pequena érea em Vertissolo. Na érea da
bacia hidrografica existem areas de Planossolo Solodico e Solo Amarelo Distrofico além de solo calcico.

LV - Latossolo Vermetho - Amarelo Destrofico Ce - Cambisscio
PV - Podzohico Vermeho - Amatelo W v - Vertissolo
S5 PE - Pouzohoo Vermeins - Amarelo Distralico

=== TRe - Terra Roxa Estruturada

E5F Re - Solos Litchcos Eurolicas
Red - Soios Lighcos Eutroficos e |
S5 - Solorets Solamzace B8 REd - Regossoio Digtrofico

5 SK - Soionchacki Solonetzico B9 REe - Regossolo Eutraficn

B BY - Bruniem Avermethado B SM - Solos ge Mangue AQd - Arenas Quartzazas Distrobe.

NC - Bruno Naa « Catoce Ae - Solos Aluvens Eutralicos AMd - Arewas Quartzozas Distrolic
I8 PL- Plariossalo SolGdics




Mapa Geologico Simplificado

Conforme mapa abaixo, no assentamento predomina terreno constituido por rochas metamérficas, com pequena area em rochas

igneas intrusivas e areas em coberturas sedimentares recentes. Na &rea da bacia hidrogréfica predomina terrenos constitufdes por

rochas metamaorficas.
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Levantamento Topografico

Os estudos topograficos foram executados de acordo com as Instrugdes de Servigo para Estudo Topogréafico para Implantagéo e
Pavimentagao de Rodovias contidas no Manual de Servigos para Estudos e Projetos Rodoviarios do DER.
Foi utilizada um GPS de Alta precisdo para levantamento planialtimétrico das segdes das vias e o software licenciado Autodesk Civil
3D 2010 para processamento e edicdo da topografia.
Os estudos topograficos foram desenvolvidos basicamente a partir da execugéo das seguintes atividades:

»  Locagéo dos Eixos da estrada, objeto de intervengao;

¥ Segdes Transversais;

¥ Amarragdes do Eixo; e.

¥ Levantamentos Especiais, Cadastro, Drenagem, Pavimento Existente, etc;

Levantamento Geotécnicos

De acordo com as caracteristicas apresentadas e a pratica usual consagrada no municipio ndo se fez necessaria a realizagio de
ensaios de capacidade de carga, tendo em vista que o solo apresenta boas condigdes para a execugao desse tipo de intervencdo,
uma vez que se apresenta bastante compactado em fungdo do trafego continuo ao longo do tempo. Além do mais néo sera
dimensionado nenhum pavimento flexivel.

Foi executado estudo geotécnico de uma Jazida a ser utilizada no trecho tanto para revestimento primaric quanto para aterro. Os

estudos seguem nos Anexos deste projeto.

Estudos Hidrologicos

Os estudos hidrologicos foram realizados com a finalidade de avaliar as vazées dos corregos e riachos que interceptam o tracado da
rodovia e avaliar a suficiéncia das obras de arte correntes com problemas, no caso das existentes, como também dimensionar as que
se fazem necessario e as obras de drenagem auxiliares tais como valetas, sarjetas, calhas, entradas e saidas d'agua.
Este estudo abrangeu as seguintes etapas:

»  Determinagéo das caracteristicas das bacias hidrograficas;

»  Elaboragéo de calculos, a partir dos dados obtidos e das determinagdes feitas, para conhecimento das condigdes em que

se verificam o escoamento superficial.

A finalidade da orientagéo adotada no estudo & obter os elementos de natureza hidroldgica que permitam:

»  Dimensionamento hidraulico das pequenas obras de drenagem a serem construidas.

Intensidade da Chuva

O conhecimento das intensidades das precipitagdes, para diversas duragdes de chuva e periodo de retorno, é fundamental para
dimensionamento de sistemas de drenagem urbana.

A equacéo utilizada para o calculo da Intensidade de Chuva foi a mesma utilizada para a Regiao Metropolitana de Fortaleza que pode

ser utilizada para toda regigo do litoral do Ceara.

3 ) 148
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Onde:
i = Intensidade de chuva em mm/h;
t. = Tempo de concentragao (min);

T = Tempo de recorréncia em anos.

i " 54’70 TD_194

== ____ parat>2h
(t, +1™®

Onde:
tc =Tempo de concentragéo (horas).

T = Tempo de recorréncia em anos.

Tempo de Recorréncia

Foram adotados os seguintes tempos de recorréncia para verificagéo e dimensionamento das obras:
- Obras de drenagem superficial: Tr = 05 anos
- Obras de arte correntes: Tr = 15 anos, como canal

Tr =25 anos, como orificio

Tempo de Concentragdo

O Tempo de Concentragéo € o intervalo de tempo da duragio da chuva necessario para que toda a bacia hidrografica passe a
contribuir para a vazéo na segdo de drenagem. Seria também o tempo de percurso, até a segdo de drenagem, de uma porgao caida
no ponto mais distante da bacia.

A Intensidade de chuva (1) para cada bacia foi obtida considerando a duracdo da chuva igual ao Tempo de Concentragao (Tc) da
bacia. Como pardmetro de dimensionamento utilizamos um tempo de concentragao minimo de 15 minutos.

Os tempos de concentragao (Tc) foram calculados usando-se a expressao proposta pelo “California Highways and Public Roads”;

&%
Tc =57 (L-] b5
H

Onde:
Tc = tempo de concentragac, em minuto;
L = comprimento de linha de fundo (Talvegue), em Km;

H = Diferenca de nivel, em metro.

Caracteristicas Topograficas

Caracteristicas topograficas da regido, para fins de estudos hidrolégicos, tais como areas das bacias, forma e declividade, foram
obtidas das cartas da SUDENE na escala 1:100.000 e através de levantamento topografico.

Sao considerados como pequenas bacias aquelas cujas éreas de contribuigdo séo inferiores a 5 ha (5x10-2 km2) e correspondem
em geral as obras auxiliares de drenagem.

Sdo consideradas como bacias medias aquelas cujas areas estdo compreendidas entre 5 ha (5x10-2 km2) e 1.000 ha (10 km2),
correspondem &s obras de artes correntes (bueiros).

Sao consideradas como grandes bacias aguelas que apresentam area superior a 1.000 ha (10 km2).



Vazées de Projeto

O calculo das vazdes das bacias foi realizado considerando a area de contribuigdo, conforme segue:

= Pequenas bacias -dreas de contribuigao inferiores a 10,0 km? e correspondem em geral as obras de drenagem superficial como

sarjetas, banquetas, descidas d'agua e bueiros tubulares, cujas vazoes sao calculadas pelo Método Racional, com a formula:

Onde:

C.lA
%30

Q = vazao de projeto (m¥/s)

| = intensidade de precipitagao (mm/h), para uma duragao igual ao tempo de concentragao.

A = area da bacia (km2)

C = coeficiente adimensional de deflivio ou escoamento superficial (coeficiente de “RUN-OFF"), cujos valores estdo

representados nos Quadro 01 e 02.
Quadro 01 (Areas Rurais)
Tipos de Superficie Coeficientes “C”, de “RUN-OFF"

Revestimento asféltico 08-09
Terra compactada 04-08
Solo natural 02-04
Solo com cobertura vegetal 03-04

Quadro 02 (Areas Urbanas)
Tipos de Superficie
Pavimentos de concreto de cimento Portland ou concreto betuminoso
Pavimentos de macadame betuminoso
Acostamentos ou revestimentos primérios
Solo sem revestimento
Taludes gramados (2:1)
Prados gramados
Areas florestais
Campos cultivados
Areas comerciais, zonas de centro da cidade

Coeficientes “C"”, de “RUN-OFF”
0,75a0,95
0,65a 0,80
0,40a 0,60
0,20a0,90
0,50a0,70
0,10a0,40
0,10a0,30
0,20a 0,40
0,70a0,95

Zonas moderadamente inclinadas com aproximadamente

50% de area impermeéavel
Zonas planas com aproximadamente 60% de area impermedavel
Zonas planas com aproximadamente 30% de area impermeavel

0,80a0,70
0,50 a 0,60
0,35a045
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Consideragoes Gerais

Levantamentos realizados pela fundagao IBGE, mostram que a maior parte da malha viaria nacional ndo s&o pavimentadas. Sendo
que grande a maioria destas vias estdo sob jurisdigdo dos governos municipais.

Segundo dados do Plano Nacional de Viagdo em 2010 realizado pelo Ministério dos Transportes a malha néo pavimentada do Estado
do Ceara era de 53.379,6 km, onde 10.854,4 km pertence a Rede Estadual, 38.908,6 km pertence a Rede Municipal e 3.616,6 km
pertence a Rede Federal, ou seja, para os Municipios do Ceara tem a dificil missdo de conservar e melhorar 72,89% da malha
rodoviaria ndo pavimentada.

As estradas vicinais sdo uma necessidade basica para prover uma determinada localidade o fluxo regular de mercadorias & servigos,
sem falar no conforto dos usuarios. Elas permitem o desenvolvimento das comunidades e consequentemente garantam a melhoria
da qualidade de vida.

Pavimentar estas vias com pavimentos flexiveis ou até mesmo com revestimentos em Pedra seria a solugéo ideal, porém pelo seu
alto custo devido & grande demanda de vias ndo pavimentada, somos obrigados a que enfrentemos decididamente como questdo
tecnologica, a manutengao e melhoramento de vias ndo pavimentadas e dessa forma possamos dar melhor trafegabilidade as estas
vias.

Por falta de conhecimento técnico ou até mesmo de recursos, as estradas vicinais sofrem com manutengdes muitas vezes ineficientes,
invernos atemporais e com o desgaste promovido pelo trafego local.

Umas das principais formas de manutenco € a utilizagéo de motoniveladoras para conformagao da plataforma ou “raspagem” da via,
executado principalmente apos o periode invernoso para mehorar a trafegabilidade. Este servico a longo prazo é altamente
prejudicial, pois somente escava a pista de rolamento, retirando o material superficial e comprometendo a drenagem da via. A Figura
01 mostra como fica a via sob a agao da manutencao inadequada e dos intemperes.

Certos de que precisamos de solugdes vidveis e lecnicamente corretas, elaboramos este projeto que objetiva tornar trafegavel e com
baixo custo o trecho citado. A Figura 02 mostra como devemos manter as vias de terra.

Figura 01 - Via com manutengao inadequada. Figura 02 - Via adequada para trafego.




Descrigao do Trecho a ser recuperado

O trecho a ser executado a Recuperagdo localiza-se na regido Sudoeste da Sede da Itapiina/CE. Para facilitar os estudos, bem como

a organizagao deste projeto, o trecho da-se da seguinte forma:

Localizagdo _ Coordenadas ~ Extenséo (m) Largura (m)
Estrada Vicinal da Sede de Itapitina ao N 9496262, N 9495079, 44.080,00
Assentamento Sao José / Alivio E 498277 E 508223 T 6,00m
Trecho Estacas Extensdo (m) | Largura (m) Area (m?)

Estrada Vicinal préxi}n;;d ' ‘

Assentamento Sac José / Alivio 0+0,00 4+55500  4.555,00 6,00m ‘ 27.330,00
Trecho da Laje do Sangradouro 4455500 4+601,00 46,00 6,00m 276,00
Estrada Vicinal proxima a Sede 4+601,00 14+080,00  9.479,00 6.00m | 56.874.00
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Foi realizada uma visteria dos trechos a serem executados pela equipe Técnica da Geopac Engenharia para se verificar in loco as
condigdes da via existente e do local da obra. Nesta vistoria foi possivel constatar que via estava muito desgastada e que havia
bueiros que estavam obstruidos, fazendo que ocorra actimulos de agua ao decorrer da via.

Portanto, elaborou-se um rol de fotografias notaveis necessarias para o bom entendimento do projeto:

Inicio da Paséagem Molhada

(sangradouro) | Paésagem molhada a ser reforméda (sangradouro)

B




Trecho a ser contemplado com limpeza Trecho sem pavimentagao

Trecho em péssima condigao

Trecho a ser contemplado com limpeza




Projeto de Recuperagao de Estrada Vicinal

Quando falamos em estrada de terra devemos primeiramente tratar de duas caracteristicas técnicas principais para garantir condigdes
de trafego satisfatorias que sao:

e Boa capacidade de Suporte;

* Boas Condigdes de Rolamento e aderéncia.
A capacidade de suporte € a caracteristica que confere a estrada sua capacidade maior ou menor de nédo se deformar frente as
solicitagoes de trafego. Estas deformages sao as conhecidas ondulagdes transversais e trilha de rodas. Este problema tipico € devido
a falta de capacidade de suporte localizadas no subleito da via.
As condigdes de rolamento dizem respeito as irregularidades da pista (emburacamento, materiais soltos, etc.) que interferem
negativamente sobre a comodidade e seguranca do trafego. Os problemas mais tipicos ligados a mas condigdes de rolamento e
aderéncia localizam quase que exclusivamente na camada de revestimento.
Outras regras basicas para boa pratica da engenharia em obras de estradas de terra as quais devemos seguir para conseguirmos
atingir um nivel de trafegabilidade de acordo com as caracteristicas técnicas acima s&o:

a) O leito das estradas de terra deve se manter o mais proximo possivel a superficie do terreno.
Os solos superficiais sdo melhores para receberem estradas por sua maior resisténcia a eroséo e por serem compactados mais
facilmente. Os solos mais profundos mostram baixa resisténcia a erosdo e sdo mais dificeis de compactar devido a presenga de
componentes siltosos.
Por este molivo os servicos de conservacdo baseados na patrolagem sistematica sao altamente prejudiciais a estrada de terra, pois
com essa raspagem, tem-se como consequéncia a remogao do solo mais resistente e compactado e a exposigdo dos solos menas
resistentes. Tem-se ainda, de forma praticamente irreversivel, uma estrada “encaixada”, que inviabiliza a implantagdo de saidas

laterais de drenagem (Vide Figura 03).

Figura 03 — Segao ‘raspada” e drenagem difusa.



b)  Um bom sistema de drenagem é essencial para a estrada de terra.
A drenagem se propGe aos seguintes objetivos: diminuir a quantidade de agua conduzida através da estrada, por meio de valetas,
saidas laterais, bueiros e passagens abertas etc. e protege a pista de rolamento impedindo que as aguas corram diretamente sobre

ela, por meio do abaulamento transversal da pista e protegao lateral com valetas.

Para solucionar ou amenizar fodos os problemas observados na via em questdo utilizaremos as solugdes apresentadas a sequir.
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Figura 04 — Solugdes para drenagem da via.



Projeto de Geométrico

Consideragoes Gerais
O Projeto Geométrico foi elaborado de acordo com as Instrugdes de servigos para Projeto Geométrico (IS-11) do manual de Servigos
para Estudos e Projetos Rodovirios do DER/CE.
Este projeto estabelecera a caracterizagio geométrica do sistema viario — Eixo Principal, através da determina¢ao dos parametros
geométricos de seus alinhamentos, horizontal e vertical e se¢do transversal-tipo.
Os elementos utilizados no desenvolvimento do Projeto Geométrico foram obtidos através do levantamento topografico. Estes dados
serviram de base para a elaboragdo do projeto em planta e perfil, assim como, para a definigdo das caracteristicas técnicas e
operacionais, tendo-se adotado a seguinte metodologia:

> Os alinhamentos horizontais foram definidos de acordo com a topografia local.

»  Os alinhamentos verticais foram posicionados proximos as cotas do terreno natural buscando minimizar, na medida do

possivel, a movimentagao de terras e respeitando as rampas e concordancia de curvas verticais minimas, recomendadas

pelas normas vigentes. Foram também observadas as alternativas a drenagem e as concordancias entre as vias projetadas.

Planta Baixa
O projeto em planta esta apresentado na escala indicada nas pegas Graficas, onde sao indicados o0 estaqueamento, a localizagao
dos bueiros, da rede de referéncia de nivel e das amarragdes implantadas em campo.

Vale salientar que as curvas indicadas em planta s&o suaves a fim de amenizar as mudangas de diregéo.

Perfil Longitudinal:
O perfil do trecho esta apresentado nas escalas indicadas nas pegas graficas. Sao indicados nas curvas de concordancia vertical os
seguintes elementos:
¥ Y- Projecdo horizontal da parabola da concordancia;
PCV - Ponto de concordancia vertical;
PIV - Ponto de inflexdo vertical;

PTV - Ponto de tangéncia vertical;

v v v w

e - Ordenada maxima da parabola.
Nestas Pranchas estao indicados os perfis longitudinais com exagero de 10 vezes de cada segdo indicada na Planta Baixa. Estio
indicadas a Cota de Terraplenagem.

Segao Transversal

A secao transversal tipo da plataforma acabada de recuperacéo da via é apresentada nas pecas graficas.




¥ Caracteristicas

Pista de rolamento existente: O trecho encontra-se predominantemente sem pavimentagdo e com largura variada. Possui ainda

uma passagem molhada a ser reformada e um sistema de drenagem com 33 bueiros, estando quatro destes bastante danificados.

Pista de rolamento projetada: Sera projetada a recuperagdo em toda extensdo da estrada de largura fixa de 6,00m e caimento
transversal de 3,0%, bem como a reforma da laje do sangradouro, a desobstrugéo de trés bueiros existentes e a limpeza em toda a
extensdo com a largura de um metro em cada extremo da via. O solo utilizado no empreendimento sera com a qualidade A1b, como

indica o relatorio de sondagem da jazida.



Projeto de Terraplenagem

Neste projeto, foi considerado a terraplenagem apenas dos aterros dos bueiros que foram projetados no decorrer do assentamento
Séo José / Alivio.
Este servigo tem como objetivo a realizagdo aterros com alturas conforme projeto com selo proveniente da jazida.
Somente serdo considerados os quadros de cubagao para aferigdo dos volumes de cortes e aterro nos trechos de aterro de bueiros.
Os volumes referentes aos cortes e aterros nos demais trechos serdo considerados na execugéo dos servigos de regularizacdo de
subleito.
Integram o projeto de Terraplenagem os seguintes projetos:

a) Segoes Transversais:

b) Quadros de Cubagdo: Estdo apresentados nos anexos deste relatorio o quadro de cubagdo das areas onde serdo

executados aterros (bueiros).
c) Calculo das Distancias Médias de Transporte: Estdo apresentados a seguir o calculo das distancias de transporte para

cada trecho subdivididos em Materiais para Revestimento Primério e Material para Aterro.



LOCAL. _ TRECHO 01 ESTACA  0+000.00 A  14+080,00  MATERIAL REVESTIMENTO PRIMARIO
CALCULO DAS DISTANCIAS MEDIAS DE TRANSPORTE
( Dmn X Dt1 y+( Dm2 X w2
DMT=
Dt
) Dt o D2
Dmt1 = Djazida + 7 Dmt2 = Djazida + 3
JAZIDA 01
Onde
o = DISTANCIATOTALDOTRECHO (EMKM) = 14,080 km
o = DISTANCIA DO TRECHO 01 (KM) = 8200 km
o = DISTANCIA DO TRECHO 02 (KM) = 780 km
Diazida = DISTANCIADAJAZDAAOTRECHO(KM) = 0270 km
CALCULO DAS DISTANCIAS MEDIAS DE TRANSPORTE
Bt = B2 a0 s g9 B E OB e 421
200 7,00
(337 X 6.20 ye( 421 X 7.68
: 384

Es%

S0y
e ek, 3
DISTANCIATIA JAZIDA AO X i k!
N P453381 E 501567
INIcio DE) TREGHO : DISTANCIA DO CENTRO DE MASSA
Duzpa = 0.27 km . AOFINAL DO TRECHO (E 7+040)
N DOn=704km




